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摘要：国Ⅵ标准的出台与实施，给我国汽车产业和相关的参与主体带来了诸多
影响。从多利益相关者视角，在回顾汽车排放标准制定过程的基础上，探究国

Ⅵ标准实施对汽车供应链当事主体的影响，结果发现：国Ⅵ标准的实施是汽车
产业长期可持续发展的必由之路，将对传统排放标准、各燃料车型、各品牌车型

和汽车供应链相关者产生差异化影响。鉴于此，各地政府应结合当地汽车行业

发展情况，积极制定国Ⅵ标准实施计划；整车企业应加大研发投入，依靠技术提
升，推动产品升级换代；创新废旧汽车回收管理模式，以推动汽车供应链高质量

可持续发展。
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　　随着我国汽车行业的发展和消费水平的

提升，我国国内的汽车保有量呈井喷趋势［１］，

汽车尾气排放对大气的污染依旧突出．为了更

好地贯彻落实“十三五”规划，制定实施更严

格的排放标准势在必行［２］。２０１６年１２月，环

保部和质检总局联合发布了《轻型汽车污染

物排放限值及测量方法（中国第六阶段）》（简

称“国Ⅵ标准”），无疑将推动我国汽车产业的

加速转型［３］。国Ⅵ标准的制定和实施，是我国

大气污染防治工作的重要一环，随着该排放标

准的实施，我国大气污染治理将会得到进一步

改善。

为探究国Ⅵ标准对汽车供应链相关主体带

来的影响，本文拟在研究国Ⅵ标准内涵与特征

的基础上，深入分析国Ⅵ标准与国Ⅳ、国Ⅴ标准

相比的主要变化，从多利益相关者视角，探究国

Ⅵ标准的实施对我国汽车行业各相关主体的影

响，为政府和汽车企业提供相应对策和建议，以

供参考。

　　一、中国燃油车尾气排放标准发展

演变过程

　　汽车尾气是大气污染物的主要来源之一，

为限制ＣＯ、ＰＭ等汽车尾气中有害气体的排放，

世界各国均制定了严格的燃油车尾气排放标

准［４］。相比发达国家，我国汽车工业起步较晚，

因此，我国在１９８３年颁布了第一批机动车尾气

排放标准，并于此后相继颁布《ＧＢ１４７６１－９３轻

型汽车排气污染物排放标准》和《ＧＢ１４７６１－

１９９９汽车排放污染限值及测试方法》，为我国

燃油车排放标准的实施奠定了基础，直到２００１

年７月１日，国Ⅰ标准才在全国范围内全面实施［５］。

随着我国经济社会的发展和可持续环保要

求的提高，近２０年，我国燃油车排放标准经历

了一个发展演变过程。具体来说，２００１年国Ⅰ
标准实施，标志着我国汽车的排放标准逐渐向

发达国家靠拢。２００５年７月１日，中国汽车正

式进入了国Ⅱ排放标准时代。２００８年国Ⅲ排

放标准正式实施，柴油机供油系统由“机械控

制”逐渐转向“电子控制”。由于此时正值我国

汽车市场的快速增长期，因此我国国Ⅲ标准的

车型保有量相对较大，截至２０１７年，国Ⅲ标准

车型保有量仍占２１．２％。２０１１年７月１日，国

Ⅳ标准开始逐渐推行，但因与国Ⅲ标准实施时

间相隔不长，因此国Ⅳ标准直到２０１４年才在全

国普及。２０１８年国Ⅴ标准开始实施，环保水平

相当于欧Ⅴ标准，相较国Ⅳ标准，氮氧化物排放

降低２５％。２０１９年７月，我国部分区域开始提

前实施国Ⅵ标准，２０２０年将在全国轻型汽车中

全面实施国Ⅵ ａ标准，２０２３年将全面实施国Ⅵ
ｂ标准。

实际上，在国Ⅳ标准实施期间，我国就已经

启动了国Ⅵ标准文件的编制工作，历经２年（见

图１），于２０１６年完成《轻型汽车污染物排放限

值及测量方法（中国第六阶段）》，即轻型车“国

Ⅵ标准”文件。

图１　国Ⅵ标准的制定过程

由图１可知，我国国Ⅵ标准的编制经历５

个关键阶段，国Ⅵ标准的实施则包括两个关键

节点：一是自２０２０年７月起，全国范围将实施

宽泛的国Ⅵ ａ阶段排放标准；二是自２０２３年７

月起，全国范围将实施严格的国Ⅵ ｂ阶段排放

标准。
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　　二、国Ⅵ标准的特点和内涵

　　１．国Ⅵ标准的特点

我国国Ⅵ标准被称为史上最严格的排放标

准，该标准综合考虑了全球各国的排放标准，最

终形成了中国国Ⅵ标准技术文件，见图２。具

体来说，新制定的国Ⅵ标准综合考虑了当前全

球机动车排放的最新标准，融合了美国的排放

标准，并延续欧盟制定的排放标准，最终创新形

成了符合我国当前汽车产业发展水平的国Ⅵ
标准。

从排放限值来看：相比国Ⅴ标准，国Ⅵ标准

门槛大约提升了５０％；相比欧Ⅵ标准，国Ⅵ标

准更加严格了。国Ⅵ标准与国Ⅴ标准各种污染

物排放限值对比见表１。

图２　国Ⅵ标准的定位

由表１可知，相比Ⅴ国标准，国Ⅵ标准有较

大变化，对各类污染物的管控更为严格［６］。相

比欧Ⅵ标准，国Ⅵ标准的变化主要表现在：①
增加了对柴油车和ＮＯｘ的控制要求；② 增加了

对加油过程污染排放试验要求；③ 更加严格了

各项污染物排放限值；④ 增加了碳罐有效容积

和初始工作能力的试验要求；⑤ 增加了催化
器载体体积、贵金属总含量与贵金属比例的试

验要求；⑥ 增加了对型式检验样车的确认

要求。

２．国Ⅵ标准的内涵
通过回顾中国燃油车排放标准发展演变过

程，以及对国Ⅵ标准与国Ⅴ、欧Ⅵ标准的对比分
析，从功能、限制、要求程度等方面，我们可总结

出国Ⅵ标准的内涵，见表２。
由表２可知，相比国Ⅴ标准，国Ⅵ标准在测

量项、限值和环保方面有不同程度的提高，具体

来说，新增了排放保质期、测试使用范围、测量

要求等项目，提高了对蒸发排放、限值要求和低

温试验要求等方面的标准。

　　三、国Ⅵ标准的实施对我国汽车行
业的影响

　　本文将从传统车型排放标准、燃料类别、品
牌和供应链主体４个维度来具体分析国Ⅵ标准
的实施对我国汽车行业的影响。

１．对传统车型排放标准的影响
结合中国汽车保有量，截至２０１７年，中国

国Ⅲ标准的汽车保有量占２１．２％，国Ⅳ标准的
汽车保有量占４７．５％，国Ⅴ标准的汽车保有量
占２２．０％。

依据国Ⅴ标准实施后各区域针对国Ⅲ标准
和国Ⅳ标准出台的相关政策（表３和表４），国

Ⅵ标准实施后或将全面淘汰国Ⅲ标准车型，针
对国Ⅳ标准车型进行限行，国Ⅴ标准车型则不
能正常上牌。

表１　国Ⅵ标准与国Ⅴ标准排放限值对比

标准 ＣＯ（ｇ／ｋｍ） ＴＨＣ（ｇ／ｋｍ） ＮＭＨＣ（ｇ／ｋｍ） ＮＯｘ（ｇ／ｋｍ） Ｎ２Ｏ（ｇ／ｋｍ） ＰＭ（ｇ／ｋｍ） ＰＮ（ｔ／ｋｍ）
国Ⅴ １．００００ ０．１０００ ０．０６８０ ０．０６００ 无此项 ０．００４５ ６×１０１１

国Ⅵ ａ ０．７０００ ０．１０００ ０．０６８０ ０．０６００ ０．０２００ ０．００４５ ６×１０１１

国Ⅵ ｂ ０．５０００ ０．０５００ ０．０３５０ ０．０３５０ ０．０２００ ０．００３０ ６×１０１１

国Ⅵ ａＶＳ国Ⅴ ↓３０．００％ 无变化 无变化 无变化 新增 无变化 无变化

Ⅵ ｂＶＳ国Ⅴ ↓５０．００％ ↓５０．００％ ↓４８．５３％ ↓４１．６７％ 新增 ↓３３．３３％ 无变化
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表２　国Ⅵ标准的内涵

主要差异科目 内涵

测试循环不同
全面考核冷启动、加减速与高速

负荷状态下的排放

新增实际行驶排放测试
首次将排放测试转移至实际道

路，避免排放测试作弊

测试程序要求不同
避免实验室测试数据与实际使用

时测试数据不一致

增加排放保质期
车辆运行３年或６万公里内因
故障排放超标，车企承担费用

限值要求更加严格
提高４０％～５０％，且对汽柴油车

限值要求相同

新增测试适用范围
增加了混合动力电动汽车的试验

要求

严格蒸发排放控制
要求车辆安装ＯＲＶＲ油气在线

回收装置

提升车辆排放实时监控
引入美国车载诊断系统，可及时

发现排放故障

提高低温试验要求
ＣＯ和碳氧类化合物限值提高１／３，

新增氮氧类化合物控制

新增测量要求 增加了汽油排放颗粒物测量要求

在推行国Ⅵ标准的同时，不同区域对国Ⅲ、

国Ⅳ标准车也采取了相应的限制政策，总的来

看，将逐步报废并淘汰国Ⅲ标准车，差异性限制

国Ⅳ标准车，这将驱动我国汽车产业市场新的

需求，也将促进废旧汽车回收产业的管理与

实践。

２．对不同燃料车型的影响

国Ⅵ标准的逐步实施不仅会加速传统排放

标准车型的淘汰与后市场发展，也会对混合动

力、新能源等新型燃料汽车产业带来影响。

（１）国Ⅵ标准的实施对燃油车的影响

２０１８年１月１日中国才正式全面实施国

Ⅴ标准，仅仅相隔两年半的时间，就推行国Ⅵ标

准，多数企业尚未做好应对措施，未能制定出相

应的产品策略。当国Ⅵ标准推行之后，市场上

符合国Ⅵ标准的车型数量或许不能满足市场需

求，将致使市场上燃油车的销量下滑。

此外，结合当前汽车销量，拟提前实施国Ⅵ
标准的区域的市场份额占据当前市场总份额的

半数以上，实施国Ⅵ标准之后，主体区域市场的

燃油车销量或将受到冲击，影响燃油车市场的

整体销量。

（２）国Ⅵ标准的实施对插电式混合动力车

的影响

当前中国新能源汽车市场中，消费者更偏

好插电式混合动力汽车，相比纯电动汽车其销

表３　国Ⅴ标准实施后各地针对国Ⅲ、国Ⅳ标准车型的相关政策

车型 措施 实施时间 区域 具体内容

国Ⅳ标准车 不能上牌 ２０１７年７月 全国
所有生产、进口、销售、注册和转入登记的重型柴油车、重型两用燃料车、

重型单一气体燃料车，须符合国Ⅴ排放标准要求

国Ⅲ标准车 限行

２０１５年 上海 规定车龄５年以上的国Ⅲ车在中环内实施全天２４小时限行
２０１８年７月 深圳 对国Ⅲ货车实施单双号限行
２０１７年９月 北京 六环内限行国Ⅲ车
２０１７年１０月 郑州 四环内限行国Ⅲ车
２０１８年２月 天津 外环内限行没加ＤＰＦ的国Ⅲ车

取消补贴 ２０１８年６月 杭州 ２０１７年４月１日（含）后登记在本市的国Ⅲ柴油车将取消补助

表４　当前部分地区对国Ⅲ标准车型的报废政策

地区 政策内容

南京 国Ⅲ标准柴油车淘汰补贴４０００～４００００元／车，申请补贴的截止时间是２０２０年１２月３１日

山东 近８０万辆国Ⅲ标准与老旧柴油货车将被淘汰

杭州 国Ⅲ标准柴油车淘汰补助最高４万元

北京 根据国Ⅲ标准车年限划分补贴标准，最高１０万元
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量有明显增加。但是，国Ⅵ标准对插电式混合

动力汽车增加了８项新的监测要求：①对能量

存储系统的监测；②对热管理系统的监测；③对

制动再生系统的监测；④对插电式电池系统

ＥＳＳ的监测；⑤对发电机的监测；⑥对驱动电机

的监测；⑦对插电式部分部件的监测；⑧对其他

输入或输出模块的监测。

受我国纯电动汽车利好政策（见表５）的影

响，国Ⅵ标准的实施对插电式混合动力汽车产

品的技术要求会有所提高，或将引导企业将产

品布局倾向于纯电动汽车，导致插电式混合动

力汽车的产、销量均会有所下滑。

（３）国Ⅵ标准的实施对纯电动汽车的影响

根据上述分析，国Ⅵ标准的实施不利于燃油

表５　中国纯电动汽车的利好政策

政策 内容

购置补贴

全国层面：纯电动汽车续航里程大于４００公里以
上的补贴提高６０００元
区域层面：北京市取消对插电式混合动力汽车

的补贴，部分区域对插电式混合动力汽车的补

贴也由２０１７年国家补５０％降为国家补３０％

双积分

纯电动汽车的积分为 ０．０１２×Ｒ＋０．８（Ｒ为
ＮＥＤＣ工况下的续航里程）；插电式混合动力汽
车的积分为２；只要纯电动汽车的续航里程超过
１００公里，所得积分就会高于２分

车和插电式混合动力汽车的发展。根据中国纯

电动汽车的利好政策，以及自主品牌和合资品牌

未来对纯电动汽车品牌的投入和规划，国Ⅵ标准

的实施将有利于纯电动汽车的销量增长。

３．对不同品牌车型的影响

国Ⅵ标准的实施，对自主品牌车与合资品

牌车将会产生差异化影响。

（１）国Ⅵ标准的实施对自主品牌车的影响

运用波特五力模型分析国Ⅵ标准的实施对

自主品牌汽车市场带来的影响，具体结果见图

３。自主品牌车企因技术能力较弱、造车新势力

的崛起、自主新能源汽车的发展、研发成本的提

高，其销量将受到很大程度的冲击。

（２）国Ⅵ标准的实施对合资品牌车的影响

推出合资品牌是我国汽车行业起步晚、技

术不成熟背景下有效促进我国汽车工业发展的

国家战略［７］。作为中国汽车市场的主要研发力

量，目前中国燃油车市场中，合资品牌占据

５０％以上的份额。相比自主品牌，合资品牌在

产品技术研发和提升上都有明显的优势；相比

进口品牌，合资品牌更符合中国的发展环境和

市场需求，因此国Ⅵ标准的实施依旧对合资品

牌的发展起到有利的推动作用。

图３　自主品牌汽车市场波特五力模型分析
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　　（３）国Ⅵ标准的实施对进口品牌车的影响

目前，进口汽车市场销量在中国整体市场

低迷的情况下依旧保持一路挺进的态势。但是

进口汽车目前多数符合欧Ⅵ的排放标准，相比

中国的国Ⅵ标准，欧Ⅵ标准尚不符合国Ⅵ标准

要求。因此，中国实施国Ⅵ标准，将不利于进口

汽车在中国的销售。

４．对汽车供应链主体的影响

国Ⅵ标准的实施，不仅对整车企业具有显

著影响，也会对汽车相关行业带来一定影响。

（１）国Ⅵ标准的实施对车企的影响

国Ⅵ标准实施后，车企势必要推出符合国

Ⅵ标准的车型，因此需要投入一定的资源进行

产品升级。整车企业的成本增加构成见图４。

国Ⅵ标准实施后将会加大企业的产品研发成

本。环保部发布国Ⅴ标准升级到国Ⅵ标准后，

轻型汽油车单车升级成本约需１２００元，轻型柴

油车单车升级成本约需５００元。

（２）国Ⅵ标准的实施对经销商的影响

国Ⅵ标准实施后，国Ⅴ标准车型上牌将受

到影响，因此经销商会将国Ⅴ车型尽快清库，以

提升销量或减少利润损失。另外，在国Ⅵ车型

全面推广之前，经销商或将出现短期的产品空

白期。

（３）国Ⅵ标准的实施对消费者的影响

针对目前尚未购车的消费者，国Ⅵ标准的

实施或将导致其推迟购买计划，待国Ⅵ标准车

型上市后再进行购买；或者在新能源政策利好

的情况下，转向购买新能源汽车。针对已经购

买汽车的消费者，若是国Ⅴ标准车型或将降低

图４　国Ⅵ标准实施下车企成本增加构成

其汽车的残值率，国Ⅴ标准以下的车型或将面

临被限行甚至被淘汰的命运。

　　四、政府与车企应对国Ⅵ标准实施
的对策建议

　　１．各地政府应结合当地汽车行业发展情

况，积极制定国Ⅵ标准实施计划

２０１６年１２月环保部和质检总局联合发布

国Ⅵ标准，预示着国Ⅵ标准的计划完成。各地

政府应积极制定区域发展战略，结合区域内车

企的技术发展水平，综合考虑当地汽车市场需

求、汽车消费情况，制定区域国Ⅵ标准实施的进

度计划，推动新标准顺利实施；同时应对油品升

级进行规划，在推动国Ⅵ标准实施的同时，规划

符合国Ⅵ标准的燃油升级。

２．整车企业应加大研发投入，依靠技术提

升，推动产品升级换代

为推进国Ⅵ标准的实施，整车企业应制定

相应战略规划，加大研发投入，依靠技术进步，

推动产品的升级换代，满足国Ⅵ标准；同时，应

布局新的营销策略，去除终端市场国Ⅴ标准车

型库存，积极开发各细分市场的国Ⅵ标准车型。

由于国Ⅵ标准主要针对燃油汽车和混合动力汽

车，整车企业也应结合国家发展战略，加大新能

源汽车投入，制定纯电动汽车发展规划。

３．创新废旧汽车回收管理模式，推动汽车

供应链高质量可持续发展

随着我国汽车保有量的激增，应强化汽车

产品和运营过程中的绿色可持续性，重视废旧

汽车的绿色回收。在国Ⅵ标准实施过程中，随

着国Ⅳ标准、国Ⅴ标准汽车的报废，政府、企业

和可再生资源行业应联合学术界，积极研发废

旧汽车产品的拆解技术，创新废旧汽车回收管

理模式，在废旧汽车有效完全性拆解的基础上，

通过再用、恢复、再制造与回收等多途径回收方

式 ［８－９］，提高汽车供应链的可持续性。
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　　五、结语

　　为推动我国汽车产业持续健康发展，促进

汽车的环境友好消费，中国推行燃油车国Ⅵ标

准，已成必然趋势。我国整车企业如何权衡燃

油车升级国Ⅵ标准的投入与新能源汽车的投

入，寻求利益最佳平衡点，需要进一步探讨，以

期为车企提供更具商业价值的生产策略意见。
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